l Visszatekintés

S0 éve tervezték a vilaghiri
D4K-B traktorokat Kispesten

A kispesti Voros Csillag Traktorgydr
1961-ben mutatta be a méltdn vildghirnevet
kiérdeml$ négyhengeres, 65 LE-s, 0sszke-
rékhajtdsu, univerzdlis dizeltraktorat, a
DA4K-t, amely a késébbi D4K-B elédje volt.
A traktor megjelenésével szinte egyidSben,
nagyrészt a bel- és kiilfoldi iizemeltetSk egy-
behangz6 véleményéhez igazodva, felvets-
dott az igény a D4K traktor nagyobb telje-
sitményfre torténd attervezésére.

Habar ebben az idGszakban egyes nyu-
gati traktorgyarak mar kezdték bemutatni a
130-150 LE-s traktoraikat is, a kényszerit§
helyzetet mégis a legnagyobb traktorvasarld
a Német Demokratikus Koztarsasdg (NDK)
teremtette meg a VCST szdmadra. A keletné-
metek kijelentették a 450 darabos D4K ex-
portszallitast kovetSen, hogy ebben a voné-
erd kategoridban sajét fejlesztést, ZT tipusu
traktorokat kivdnnak a tovdbbiakban hasz-
nélni, hacsak a kispesti gyar nem tud siirgs-
sen ,.el6rukkolni” egy minimum 80-90 16erds
motorteljesitményd, médositott D4K trak-
torral. 1964-t6l a legnagyobb piac a D4K
traktort illetGen kiesett a traktorgydri export-
bol. A feladat adott volt, és az elGtervek is
rendelkezésre dlltak, igy a dolgok torténése
az aldbbiak szerint alakult:

AKkispesti gydrat a kordbbi Hofherr mult
hagyomdnyaihoz igazodéan mdr a II. vildg-
haborit kovetden, s6t egész fennalldsa sordn
is, az elrelatd, hosszu tavra val6 tervezés jel-
lemezte, amely mindig a megjésolhaté tavla-
ti, ipar- és gazdasdgpolitika elvdrdsaira épiilt.
Ebben az esetben sem tortént ez masképp,
hiszen mar kordbban a gydr és az orszdgos
f6hat6sdgi szervek egyiittes dontése alapjén,
1946-ban az ekkor még Hofherr-Schrantz-
Clayton-Shuttlewort Magyar Gépgyari M-

1963 ,,a siker éve”, megjelentek az els6, sorozatban gyartott D4K-B traktorok

a Budapesti Nemzetkézi Vasaron (BNV)

vek RT. (HSCS) nevet visel§ kispesti gydrba
szerzddtették a szakmai zsenialitdsat mér eddig
is bizonyitott Korbuly Janost f{émérnoknek.
Feladatai kozé tartozott, a nem kiilonben
kivalé tervezdgdrda segitségével, egy szak-
mai elképzelés (elSterv) bemutatdsa, amely
a gyar részér6l egy olyan er6gépvalasztékot
produkdl, amely 20-80 LE-s motorteljesit-
mény kategéridban, négylépcsSs osztalyo-
zasban lesz képes a magyar mezdgazdasig
traktorigényét hosszabb tdvon biztositani.
Csakhamar megsziilettek azok az elkép-
zelések, amelyek a vilaghiri VCST és DUTRA
gépcsaladok kifejlesztésének alapjat képez-
ték, az,,U” jeld traktoroktdl a D4K tipusokig
bezérélag. Mivel ezek a koncepcidk tervezésre
készen dlltak, igy végeredményben az dtme-
neti D4K-AB és D4K-C kisérleti géptipusok
negativ tapasztalatai utdn megsziiletett a 6
hengeres Csepel er6forrassal elltott, 90 LE-s
motorteljesitményd univerzalis dizel traktor,
amely a DUTRA csalddon beliil a D4K-B
tipusnevet kapta. A tervezés

éve Rhorer Emil f6konst-
ruktdr vezetésével 1962 volt
és az elGzetes mezdgazdasa-
¢gi kidllitdsi bemutatds utdn
az uj traktorok a kovetkezd
évben mar sorozatgyartas-
ban is bemutatkoztak a Bu-
dapesti Nemzetkozi Vasaron
(BNV) - fiilke nélkili és
vezetSfiilkés kivitelben is.

A D4K-B traktor MUNCK
arokasoval mutatkozik

be a goteborgi Orszagos
Mezégazdasagi Kiallitason
(Svédorszag, 1969.)

Korbuly Janos miszaki igazgat6t ugyan
a szakminisztérium (KGM) 1950-ben a hazai
kd&olajipari mélyfiir6 berendezések gépesité-
si teriiletére vezényelte 4t, de az 4ltala iranyi-
tott traktorgyari munkacsapat tovdbbra sem
tétlenkedett.

Amikor Korbuly Janos 1956-ban —a mar
Voros Csillag névre keresztelt kispesti gyar-
ba — visszatért, a tervezé munka djult erével
folytatédhatott, s egymads utdn sziilettek meg
a mar emlitett zsenialis konstrukcok, ame-
lyek a hires Kossuth-dfjat is hoztdk a D4K
traktor révén 1963-ben Korbuly Janos fémér-
noknek és Rhorer Emil fékonstruktdrnek.
Korbuly Janos 1960-ig f6mérnokként 4llt a
gyar alkalmazdsédban, de tartalmas és szak-
mai megbecsiilésre mélté munkdssdgaval
1973-ig a traktorgyar konstrukcids f6tandcs-
addja maradt.

Anéhai Hofherr gyér egykori jogutédja,
a Voros Csillag Traktorgydr ezzel a tipussal
fennalldsaig, 1973-ig biztositotta a magyar
traktorgyartds toretlen hirnevét tigy a hazai,
mint a nemzetkozi viszonylatban is. Az 4j
D4K-B tipusu traktor voltaképpen el6djének,
a D4K-(A)-nak egy nagyobb, erSsebb vilto-
zata volt. Mivel az akkori torvények, vala-
mint az Orszagos Anyag- és Arhivatal (OAH),
a Koho- és Gépipari Minisztérium (KGM) a
Gazdaségi Bizottsdggal (GB) és az Orszégos
Tervhivatallal (OT.) egyetemben a gépgyar-
tds teriiletén is magyar f6darabok és alap-
anyagok beépitését tette kotelez6vé, ez az j
traktorndl is igy tortént.

A gyér a D4K-B traktor erSforrasdul a
Csepel Autégyar DT-613 sorozatu, hathen-
geres, el6kamrds dizelmotorjat hasznalta fel.
A motor 1850/perc fordulaton 90 DIN LE tar-
t6s teljesitményt nydjtott. Ez nagy elSrelépést
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hozott az er6gép univerzlis jellegének meg-
erGsitésében is. SzembeotlS kiilonbség volt
az eddigi teljes 6nhord6 kialakitdssal szem-
ben a motortartd segédvaz (keret) alkalma-
zdsa, amely részben a nagyobb motorstly
miatt valt sziikségessé. A nagyobb motorhoz
az eddigi, hdzi gyartasu hitSblokk helyett az
IKARUS Jarm- és Karosszériagyar nagyobb
kapacitdsu httGje keriilt beszerelésre.

A gép kiils6 megjelenése egyértelmiien
az elddjétsl megszokott format tiikrozte,
egyben hatdsosan utalva az erSsebb, nagyobb
Ltestvér”, de mindenképpen az egy madrka
egy csaldd ,NAGYDUTRA?” tagjdra. A trak-
toron mar megjelentek a KRESZ kozitra
eldirt fényjelz berendezései is (irdnyjelzdk,
féklampdk, vontatd és potkocsi visszajelzd
miiszerlampdk). Még szembetlinSbb lett az
un. orrnehéz jelleg!

A D4K-B traktor az alaptipustdl (D4K)
valé miszaki eltérései szinte minden f&da-
rabndl jelentkeztek, hiszen a nagyobb telje-
sitmény, emelt vonderejd gép hajtaslanca is
megerdsitd attervezést kivant. Igy a 6 henge-
res motorbeépitésen til valtozott a sebesség-
valtd, a hatsé és kiegészitS lehajtas, és a mell-

sG lehajtas belsd és kiilsd szerkezete is. Ked-
vezGbb lett a mivelési sebességlépesd és ndtt
az orszaguti vontatdsi sebesség is. A jaro-
szerkezetet szélesebb gumiabroncsokkal sze-
relték, a fékberendezés leveglellatdsa na-
gyobb teljesitményftire véltozott. A D4K-B
traktort eleve hidraulikus rdsegitést szervo-
kormdnnyal l4ttdk el, amire mar eddig is nagy
sziikség lett volna. A traktor kétsebességti
er6leadé tengelyt (TLT) kapott az eddigi egy
fokozatd helyett (545/min és 990/min) — ez-
zel kielégithet6vé viltak az dltalanos igény-
ként jelentkezd nemzetkozi elvardsok is. Igaz
ugyan, hogy az eddig rendelhetd oldalkihaj-
tas (aratégéphajtds) elmaradt, de ebben az
id@szakban mar nem is volt rd igazan igény.
Lényegesen vdltozott a hidraulikus harom-
pont-fiiggesztés is, ugy szerkezetében, mint
teljesitményében is. A vezérlés érzékenysége,
pontossdga és pozicié tartdsa egyarant ked-
vez§ irdnyba vdltozott. Az emelhet§ teher
nagysaga lényegesen nagyobb lett.

A gép elektromos hélézata korszertisodott
és az 6ninditd, valamint a toltédinamo telje-
sitménye is jelentds mértékben, mintegy dup-
lajara nétt. A késdbbiek folyaman a traktort
amar nagyon vart levegG-rasegitési tengely-
kapcsol6 kiemeléssel is felszerelték. Termé-
szetesen a D4K-B traktor méreteiben és su-
lydban is megnétt. Mint szakmai berkekben
koztudott, a vonderdnovelés egyik mddja az
adhézi6s suly (talajnyomds) megemelésében
rejlik, amelyet a DUTRA csaladnal a konst-
ruktSrok a lehetd legjobban ki is hasznaltak.
Itt azonban sziikséges ravilagitani a traktor 6n-
és Osszsulyanak a kiilonb6z6 dokumentacids
anyagokban megjelend és meglehetds mér-
tékd eltérésének magyarazatdra is. A megadott
silyadatok minden esetben helytalldak, és
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1. tablazat A D4K-B tipusu traktor miiszaki adatai

Megnevezés Adat Megjegyzés
Teljes hossz 5020 mm Hidraulika rudazattal
Szélesség 2100 mm Gyari gumiabronccsal
Nyomtav 1630 mm Gyari gumiabronccsal
Tengelytav 1950 mm 100 mm-rel névelve! (D4K)
Magassag 2530 mm Vezetbflilkével
. P Feltdltve lzemkészen, viz és
Ep e el Bl pétsulyozva, tartozékokkal
Mellsé tengelynyomas 3100 kp 5100 kp alaptdmegre vonatkoztatva

Hatsé tengelynyomas 200 kp 5100 kp alaptémegre vonatkoztatva
Motor tipus DT-613 sorozat CSEPEL gyartmany

Hengerek szama/(irtartalma |6 db/7990 cm3 Furat @110 mm, I6ket 140 mm
Minimalis teljesitmény 90 LE 66,24 kW

Maximalis fordulatszam 1850/perc Maximalis teljesitmény!

Maximalis nyomaték 38 mkp 1350/perc fordulatnal

Elektromos rendszer 12V Inditérendszer 24 V
Sebességfokozatok szama  |2x5 Tereposztassal, masz6 fokozattal

(1-24,5 km/o)

Kormanymd Szerv kormany

Globoidcsigas /szervo rasegitéssel

Haijtott kerekek szama

4 db (15-30,AS)

Kapcsolhat6 6sszkerék—hajtas

4 kerékre hato,

AT s Kett6s kiviteldi

Uzemi légfék és mechanikus kézifék,
pétkocsi levegbvezérléssel

Hidraulikus emelé

2000-2500-3000 kp

700-500-400 mm emelémagassag

berendezés emel6erd mellett
Kapcsolhato,
Erélead6 tengely kétfokozatu 545/perc és 990/perc

fordulatszammal

Maximalis vonéerd pétsullyal,
vizfeltoltéssel

4540-3710-2690 kp

Betonuton, valyogos agyagtalajon, laza
homoktalajon

Tartozékok

szijtarcsa

Pétsulyok és hatso

Opcids tétel, kiilon megrendelésre!

attol fiiggben véltoznak, hogy azokat milyen
felszereltséggel, rendelhetd (opcios) tételek-
kel, vezetdfiilkével, valamint egyéb, az adhé-
zi6s stlyt novel§ vagy csokkent§ berende-
zésekkel kell figyelembe venni. Az ezekre vald
utalds a gydrtmdnyismertet§ anyagokban,
népszerdsits fiizetekben és prospektusokban
piacpolitikai szempontb6l rendszerint elma-
rad és sokszor a kezelési és javitdsi utasita-
sokbdl is csak logikus kikdvetkeztetések
utjan tudhat6 meg az, hogy a megadott to-
megadatot hogyan kell értelmezni. A traktor
fontosabb miiszaki adatait az 1. tdbl4zat tar-
talmazza.

A D4K-(A) traktorra felmondott NDK
szerz8dés utdn, igy rovidesen ismét sikeriilt,
most mar a D4K-B vonatkozdsaban a kelet-
német piacot meghdditani. Ez nem ment
nehezen, hiszen az el6zmények magukért
beszéltek. 1963-t61 1971-ig mintegy 2550
darab D4K-B traktort exportalt a gydr az
NDK, mint a legnagyobb traktorkereskedel-
mi partner szdmdra.

Az 1j D4K-B traktor szintén nagy siker-
rel mutatkozott be, de egyre siirgetGbben ve-
tdtek fel a gép univerzilis jellegének kihasz-
ndlasdhoz sziikséges alkalmazasi teriiletek,
megoldasok és felszerelések megkeresése,
illetve elGallitasa. A mezGgazdasagi munkakon
tdl a gép alkalmazhaténak latszott egyes ipa-
ri tevékenységek sikeres végzésére is. Az ilyen
jellegti alkalmazasok soraban az els§ probal-
kozds volt a Magyar Légiforgalmi Tarsasag
(MALEV) egy-két darabos traktorvasérlasa
repiil6gépvontatds céljara még az UE-28, a
D4K, majd a D4K-B és az UE-50 tipusokbdl,

de ezeknek azon tdlmenden, hogy j6l mu-
tattak a fali naptarak fot6in, nem volt jelentds
piaci szerepe.

Kival6 lehetGségek latszottak azonban a
kiilonbozé foldmunkak teriiletén. A traktor
a jelentds Onsilydbdl és robusztus felépité-
sébdl eredGen, mint kerekes traktor, nemzet-
kozi szinten is ekkor szinte egyediildlléan
volt alkalmas farrogzitésd, nagyteljesitmé-
ny( arokdso gépek iizemeltetésére. A kispes-
ti gydr 1épett, és 1968-ban beszerzett 2 darab
norvég gyartmanyd MUNCK-766 tipusu
arokdso gépet, amellyel funkciondlis proba-
kat végzett, és az alapjan Keriilt sor djabb 3
darab arokds6 importjara, amely kiilfoldi be-
mutatokra lett felkészitve. A gépek 1969-es
norvégiai, ddniai és svédorszagi sikeres be-
mutatéi és ottani értékesitése utdn Svédor-
szdg 5 darab MUNCK 4rokds6 iizemelteté-
séhez elSkészitett D4AK-B traktort rendelt,
amelyre az eszkdzoket helyben szerelték fel
(fordithatd iilés, nagyobb hidraulika szivaty-
tyd, pét-olajtartdly, segédkeret).

AMUNCK-766 tipust drokdsé a D4K-B
traktor fardra, a harompont fiiggesztés helyé-
re segédkerettel lett felszerelve. A hidraulika
szivattyut emelt teljesitményfre cserélték, a
hidraulika olajtartdly térfogatat megnovel-
ték. Munkahelyzetben 2 darab hidraulikus
stabilizdl6 talp végezte a kitdmasztdst. Fi-
gyelemreméltdak a traktor tengelynyomasai:
mellsd: 2450 kp, hats6: 6000 kp! Az drokdsé
géphez 6 darab munkaeszkoz (kandl és k&-
markol0) tartozott: 0,13 m3-t3l 1,5 m? Girtar-
talommal. A nagy tizlet itt meg is allt, és a 10
darabos DUTRA-MUNCK kooperici6 ki-
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DUTRA-PEZETEL 1101
tipusu traktor a gyari

technoldgia, valamint az Gj
er6géppel szembeni eldi-
téletek jelentették. A fron-
talis toldlappal felszerelt
DA4K-B traktorokra azon-
ban mutatkozott érdekls-
dés, és mintegy 100 darab
ilyen traktor lett el6készit-
ve és kooperacids gyarta-

fulladt, az id6kozben megjelend olcsébb érat
kindl6 konkurencia révén.

Ajénlat és kisérleti gép késziilt kétdobos,
hegytdmasztasos erd6gazdasagi csorld alkal-
mazasahoz is, de ezen a teriileten mar szintén
dolgoztak a specidlis erd6gazdasagi kozelits
traktorok. Nagy teljesitmény csorlére pedig
kevés igény mutatkozott.

Viszonylag sikeresebbnek mondhaté
probalkozas volt a D4K-B traktorokbdl allé
utépits gépsor kialakitdsa, amely 3 darab
traktorbdl allt, a hozzdjuk kapcsolt frontalis
toldlappal, tobbtagu vibracids tomoritSlappal,
cementteritvel és talajmaréval. Betorni
azonban erre a piacra sem sikeriilt. Az akadalyt
elsGsorban a megszokott orszdgos Utépits

st toldlappal vagy anél-
kiil, zomében hazai tizemeltetSk részére ki-
széllitva. A hazai megrendelSk taborat szé-
lesitette a néhany darabos HM megrendelés
a magyar honvédség szdmadra, ahol az UE-
28-as valamint a D4K-B traktorok telephelyi
vontatd, illetve tol6lapos tereprendezd mun-
kakat végeztek. HozzavetSlegesen 10 darab
.katonazoldre” festett D4K-B keriilt igy
honvédségi hasznélatba.

A nagyhirt G-35 és GS-35 tipust trak-
torok kifutdsdval szinte egyid6ben jelentke-
zett a traktortervezSk legnagyobb dilemma-
ja a beépitendd motor kivalasztasanak kér-
dése. A hazai Csepel motorok ugyan adottak
és elérhetSk voltak, de az ezen a téren is
gyorsan fejlédé miszaki elvarasok hizdéha-

prébapalya mellett, 1973.

2. tablazat legismertebb motorbeépitési valtozatok a d4k-b traktoroknal
S. Motortipus  Hengersz. (db)/ Beépités éve Mennyi- .
sz. gyart6 szerint motortelj. (LE) idészaka ség (db) UELLCIL [0
1963-1971 17500 |D4K-B
I resaeeh By 1972-1973 | 1200 |DUTRA-1000
2. |h JAFI/CSEPEL 4/80, 4/90 1963 1+1 D4K-AB; D4K-C
3. |[h PERKINS 6/100 1967 1 DUTRA 6000 P
4. |h PEZETEL 6/90 1973 2 DUTRA-PEZETEL 1101
5. |h IFA 4/100 1972 3 DUTRA-IFA
6. [r STEYR 6/110 1970-1973 3850 |DUTRA-STEYR 110
7. |h STEYR 6/90, 6/130 1970 1+1 DUTRA-STEYR 90 és 130
8. |h RABA-MAN 5/130 1973 6 DUTRA 1300

r

SZERIA BEEPITES; h = KISERLETI BEEPITES

D4K-B traktor mar borulasbiztos fiilkével, 1971.
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tasai a kispesti traktorgyarat sem kimélték.
A szamtalan tervezés, kisérletezés, funkcio-
nalis préba horribilis osszegeket emésztett
fel az egyébként is sztikos fejlesztési keret-
bdl. Kiprdbalasra keriilt a KGST orszdgok
szinte valamennyi széba johet§ motortipusa
és a t6kés motorgyartds néhany ismertebb
erdforrdsa is (PERKINS, MAN, SCANIA,
stb.). Utoljdra csillant meg egy kis remény-
sugdr a mar végnapjait él6 Voros Csillag
Traktorgyérban, 1972-ben, amikor is a PER-
KINS licenc alapjan gyartott lengyel PEZE-
TEL motor vizsgélati eredményei biztaténak
tlintek egy nagyobb iizleti probdlkozésra.
A D4K-B traktor DUTRA-PEZETEL 1101
tipusjellel Lengyelorszagban bemutatésra is
kertilt, de a gyar 1973. évi gy6ri fuzidja ezt
a lehetGséget is meghiusitotta.

Amagyar-lengyel egytittmiikodés lett vol-
na hivatott pétolni a kiesett DUTRA-STEYR
motorbeépitési kooperaciét. A sikeres ma-
gyar-osztrak egyiittmikodési kapcsolat
1970-t61 1973-ig tartott, és 3850 darab DS-
110 tipust traktor legyartasat eredményezte,
aminek mintegy 10 %-a keriilt Ausztridba.

ADUTRA gépcsalddban f6leg a D4K-B
traktorokra jellemzG motorbeépitési probal-
kozésok és kisérletek tapasztalatai alapjan
kijelenthetd, hogy tizembiztossagi, tartéssa-
gi és javithatosagi szempontbdl legjobban az
eredetileg is alkalmazott CSEPEL DT-613
sorozat motorjai feleltek meg, fiiggetleniil
azok korszertiségi mutat6jat6l. Amint a pél-
da is mutatja, a traktorok gyartdsa folyaméan
(1963-t61 1971-ig) féleg CSEPEL motorok
keriiltek beszerelésre, mintegy 17500 dara-
bos mennyiségben. A D4K-B traktorokat
egyértelmtien a CSEPEL DT-613-as moto-
rokhoz tervezték! MerGben uj tipusii moto-
rok és a motor jellemz§ adatainak eltérg ér-
tékei a traktor hajtasi és erdatviteli szerkeze-
tének teljes dttervezését kivantdk volna meg,
amelyre természetesen nem volt lehetség.
A hazai motorbeépitési tapasztalatoktol fiig-
getleniil azonban tobb példa is adédott, hogy
kiilfoldi tizemeltetSk motor nélkiili D4K-B
traktorokat vasdroltak, és azokba sajat kiva-
lasztast és beszerzésti motorokat épitettek
be. Természetesen ilyenkor a garanciaérvé-
Garanciaid6n til (1 év vagy 1000 tizemdra)
az ilyen motoratépitések a kell6 miszaki
igényesség hidnydban a kiilfoldi tizemelte-
t6knél meg is szaporodtak.

Nem ment ritkasdgszdmba a D4K-B trak-
torok gumiabroncsok nélkiili rendelése sem.
Ilyenkor, a keréktarcsakra, drétra flizott fa-
hasabokbol késziilt tn. fapapucsokat szerel-
tek fel, védve azokat a sériilésektSl. A legis-
mertebb motorbeépitési valtozatokat a 2.
tablazat foglalja Ossze.

A D4K-B tipust traktorok egyértelmd és
partatlan alkalmazhatésdgi megitéléséhez
1965-ben a gyar a Godoll6i Mez6gazdasagi

Gépkisérleti IntézettSl mindsitd vizsgdlatot
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DUTRA 1000-es traktor a gyarudvaron, 1973.

kért, és a vizsgalathoz 7 darab traktort bizto-
sitott. A vizsgdlat 6 hénapig tartott és 5 hely-
szint vett igénybe (Vecsési Allami Gazdasag,
Godollsi Gépkisérleti Intézet, Alagi Allami
Gazdasag, Sinatelepi Allami Gazdasdg, Cse-
pel Autégydr). A részletes, 2000 produktiv
lizemoras vizsgalat tobb olyan problémat is
feltart, amelynek orvosldsa elengedhetetlen
volt. Szinte minden fédarab egységnél ad6-
dott rendellenes kopads, iizemzavar, felting
elvaltozas. A tart6ssag és lizembiztossadg meg-
itélése az elvart kovetelményeket nem elégi-
tette ki. Az MGI traktorosztdlyanak 1966-
ban kelt M-466 témaszamu Vizsgalati zar6-
jelentésében Osszefoglalt megallapitdasok és
javaslatok alapjan a kispesti VCST azonnal
hozzdlatott a hibdk kijavitasahoz, a konst-
rukciés médositdsokhoz valamint a gyértds-
technoldgiai elSirdsok megvaltoztatdsdhoz.
Azt mondhatjuk, hogy a D4K-B traktor, mint
kiforrott DUTRA termék 1966 utan érte el
azt a szinvonalat, ami a hazai és nemzetkozi
megmérettetések sordn gy a traktor, mint a
gyar megitélésében az elismerést hozta.

Valamennyi 4j tipusu traktor (VCST és
DUTRA csalad) vezet6fiilke nélkiili kivitel-
ben mutatkozott be. Igy volt ez a D4K-B ese-
tében is. Az Gj tipus azonban elég hamar, mar
1963-ban fiilkét kapott. Igaz ugyan, hogy
védelmet ekkor még csak az idGjaras ellen
nytjthatott. Boruldsvéds eszkoz, bukodkeret
csak (gydri szlogen szerint bukdsisak) 1968-
ban keriilt a gépekre, furcsdn eltorzitva meg-
jelenési formdjukat, de a biztonsdgi eldira-
sokat kielégitette. Az igazi beépitett csGva-
zas, oldalajtds, jol flithets, csendesebb veze-
tofiilkéket a D4K-B traktorok 1971-ben ki-
bocsatott tipusainal lathattunk elGszor, hogy
még utoljdra, Gjjasziiletett kiilsGvel érhesse
meg sajat gyartasanak kifutasat. A D4K-B
traktorok gydrtdsa ilyen tipusmegjeloléssel
1972. év végére megsziint.

Az 1963-1971 kozotti idGszak jelents-
sebb exportmegoszlsat a 3. tdblazat foglalja
Ossze. A D4K-B traktorok kifutdsdval egy-
id6ben keriilt sor 1972-ben a D4K-B trakto-
rok részbeni tovabbfejlesztett valtozatdnak
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DUTRA

-1300-as traktor a gyari prébapalyan, 1973.

3. tdblazat D4K-B traktorok jelentésebb export megosziasa az 1963-1971 kozotti

idészakban

& Export célorszag

Mennyiség

Uzleti bonyolitas és vevészolgalati

( db) ellatas
. i Magyar kilkereskedelmi vallalati és
Je | B, ek (kg 2ey traktorgyari kibGvitett képviselet
2. |Anglia 130 Angol-magyar k6zos vallalati konstrukcié
3. |Franciaorszag 100 Francia—magyar kézés vallalati konstrukcid
4. |Jugoszlavia 40 Magyar k’ul_ke'resl_(edelml vallalati és
traktorgyari képviselet
a Magyar kiilkereskedelmi vallalati és
9, || Byl < traktorgyari képviselet
6. [Svédorszag / Skandinavia 30 Traktorgyari vevészolgalati képvisel6
7 Egyéb tékés és szocialista 100 Esetenkénti traktorgyari szerviz kikildott
" |orszagok, fejlédé vilag vagy garanciamegvaltas
Osszesitett hozzavetdleges exportmennyiség: 2980 db

gyartdsara, DUTRA-1000-es tipusjel alatt.
A traktoron néhédny 4j és médositott szerke-
zeti megoldds keriilt bevezetésre, mint a
pneumatikus kapcsoldsu erSleadé tengely, a
négyfokozati mdszdsebesség, a modositott
hidraulika gyorskapcsoldk, a cserélhetd ido-
mud TLT tengelycsonkok, a korszer(sitett
hidraulikus kor, a hidropneumatikus iizem
fékrendszer, a tarcsas kézifék, a nemzetko-
zileg szabvanyositott vonokésziilék és veze-
tGiilés stb. A traktor kétségkiviil tartalmazott
mar régbta esedékes korszerd megolddsokat,
de ez mar nem valtoztatott azon a tényen, hogy
a legydrtott 1200 darab DUTRA-1000-es
nagy része mar RABA-DUTRA logéval ke-
rilt ki a gyarkapun, elSrevetitve a vilaghird
DUTRA gépcsalad végleges megsziinésének
arnyat. Ez nemsokdra be is kovetkezett, a mar
RABA id6szakban torténd utolsé DUTRA
jellegli motorbeépitési probélkozast kovetSen.

1973-ban 6 darab 5 hengeres, 130 LE-s
RABA motor keriilt beépitésre az egyébként
DUTRA-1000-es traktorszerkezetekbe. A nagy
méret( hlit6k miatt ormétlannd vilt traktorok
az lizemeltetés soran is csalddast okoztak, és
irdntuk mar komoly érdekl6dés sem mutat-
kozott. A kispesti traktorgyar 1973-ban meg-
sziint, és az utolso RABA-DUTRA traktorok
1974-ben kigordiiltek a 73 évet megélt gyar
kapujan.

Akispesti VCST termékeinek gerincét a
DUTRA gépcsaldd D4K-B tipust, egyben

legkivalobb traktorai alkottdk, amelyeket a
gyar 1962-1971-ig gyartott, és ezen id6szak
alatt mintegy 17500 darab traktor hagyta el
a szerelGlizemet. Bemutatkozdsa 1962-ben a
Budapesti Nemzetkozi Vasdron (BNV) szin-
tén aranyérmet hozott, mint nagyhird el6d-
jének a D4K-(A)-nak. Egymadst érték a ran-
gos elismerések. 1966-ban az év legszebb
terméke elismerést kapta meg, majd 1970-
ben keriileti nivédijat is kiérdemelt Kispes-
ten. Kiilfoldon a lipcsei, az ausztriai welsi,
valamint a moszkvai nemzetkozi kidllitdso-
kon is aranyérmet hozott a D4K-B tipusi
traktor megjelenése.

A DUTRA traktorcsaldd egyes tipusait,
kozte a D4K-B néhany példanyat lelkes ve-
terangép-gydjt6k még féltve Grzik, de a né-
hai, nagymiultd Hofherr, majd jogutédja a
Voros Csillag Traktorgydr emlékei mar meg-
fakultak. A gyér egykori lelkes, elkotelezett-
ségiikben sértett dolgozdi lassan megbékél-
tek. Az id6 miailik, sok elképzelés, 1j konst-
rukcid, jovébe vetett traktorgydri hit és
miszaki dlom ma mar csak emlék és egy
masik torténet része. Ne felejtsiik el, hogy az
egykor vildghirnevet hoz6 DUTRA gépcsa-
lad D4K-B tipust traktorai mogott is mindig
ott allt az EMBER! A tervez8, a munkds, az
adminisztrétor, a vezetdgarda, akiknek a hires
gyartmanyok megbecsiilése mellett szintén
kijér az utékor osztatlan elismerése.

Dr. Stieber Jozsef
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