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A kispesti Hofherr-Voros Csillag Traktorgyar
nehéz és valsagos idoszakai (1945-1956) .resz)

All.vilaghaboru vilagégetd cselekményei
nagy pusztitast végeztek Magyarorszag gaz-
daséagi, ipari és tarsadalmi strukturajaban is.
Ezalél nem volt kivétel az 1900-ban Kispesten
alapitott Hofherr-Schrantz-Clayton-Schuttle-
wort Magyar Gépgyari Mlvek Rt, az igyneve-
zett HOFHERR GYAR sem.

Budapest szovjet ostroma alatt 1944-ben
a gyaron atvonultak a visszahtizédé német és
magyar csapatok, valamint egy magyar SS
harckocsizé alakulatis (Billnitzer harccsoport),
alaposan kihasznélva az lizem gépjavit ka-
pacitasat. A kivonulassal egyidében a gyari
termel&berendezések leszerelése és a hely-
ben maradé gépek, objektumok felrobbanta-
sa kovetkezett, tovabb noévelve az amerikai
bombéazasok és a szovjet beldvések altal mar
addig is jelentésen karosodott felszerelések
és termelShelyek pusztulasat.

Az eléretdrd 1. Ukran Front 96192 szamu
harckocsizé alakulata 1945. januar 13-an szall-

1. abra Hadilizemi mentelmi atirat

BANKOSSZEKQTTEFES:
MAGYAR ALTALANGS HIFELBANK

UZEMI_PIZOTTSAC

KOBONT €5 MINTARACTAR: -
BUDAPEST, VI, VILMOS CSASZAR-UT 57,
_TELEFON: 117 4480
SIRGONYCIM: HOFHERTON
LEVELCIM . BUDAPEST 62. POSTARCK 783
POSTATAKAREKPENLTARY STAMLASZAM : 2320,

ta meg a gyérat, és annak mUszaki egységei
szinte azonnal megkezdték a sérilt T-34 tipu-
su harckocsik javitasat és szervizmunkalatait.
Megindult a munkastoborzas, ésjanuar16-an
mér kialakult a munkas és alkalmazotti garda
kezdeti létszamais. A gyar katonai vezetdije Vik-
tor Kolomnyec mérnok érnagy, a gyari mun-
kasok képviseldje pedig szovjet megbizésra
az lzemi bizottsag vezetdje, az acélontd Zso-
finyec Mihaly lett. AHOFHERR gyar ismét be-
lecsdppent a haditermelésbe, de most méaraz
eddigi ,ellenségnek” végzett nagy szaktudast
igénylé munkat.

A kispesti gyar torténetének leghumoro-
sabb helyzete alakult ki, amikor a szovjet ka-
tonai vezetés a kifosztott gyar termeléeszko-
zeinek potlasara a sajat rekvirdlasu készlete-
ibél (hadizsakmany) toltotte fel a hidnyzd gé-
peket, berendezéseket.

Adolgozok fizetésiiket élelmiszerben kap-
tak, belekalkulalva a csaladtagok szlkségle-
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teitis. A hadilizem munkavallaléi haromnyel-
vl igazolvannyal lettek ellatva (orosz, ukran,
magyar), amely mentesitette 6ket a masfajta
munkavégzés alol (kdzmunka, ,kicsi robot”
stb.). Azigazolvany nagyméret(i voros csillag-
galis el volt [atva az frni-olvasni nem tudé ka-
tonai jar6rok szamara. A szovjet parancsnok-
sag ,mentelmi atiratot” is kibocsatott, amely
a kozigazgatdsi hatdsagoknal biztositott sza-
bad mozgast és csakis HOFHERR gyari munka-
végzést a hadilizem dolgozéi szaméra (1. dbra).

1945. aprilis 4-én, illetve aprilis 11-én Ma-
gyarorszag terlletén, majd méjus 9-én egész
Europaban befejezédott all. vilaghaboru. All.
Ukran Frontis tovabbhaladt. Az ,acéltank ja-
vitd alakulat” 1945. szeptember 22-én tovabb-
vonulta Hofherr gyarbél és az Ipartigyi Minisz-
térium Utjan visszaadta azt jogos tulajdono-
sanak, a Magyar Altalanos Hitelbanknak, aki
1948. marcius 28-ig, az allamositésig maradt
korlatlan ,ura” a kispesti gyarnak. A kivonult
szovjet alakulat ugyan itt hagyta a javitashoz
Lbeszerzett” szerszamgépeket, harckocsi ron-
csokat - amelyek a tovabbiakban az acélol-
vasztd valamint a kipolodkemencék alaptélte-
lékét biztositottak — de tavozasukkal meg-
szlintamindennapi megélhetést jelentd mun-
kalehetéségis.

A gyar 1945. szeptemberében a habor
utaniidészakok legnagyobb vélsagéba keriilt.
Az ugyan igaz volt, hogy voltak termelési lehe-
téségek, az egész vegyes termelési profil mint-
egy 250 féle terméket tartalmazott, de nemvolt
anyagutanpotlas és fizetéképes kereslet sem.
A bizonytalansag az 1949. évi profiltisztitas
végrehajtasa utan kezdett csak oldoédni. Az or-
szégban egyre jobban elhatalmasodé inflaci-
Oban a gépeladasok nem jarhattak gazdasa-
gi haszonnal, ezért a Hofherr gyar elsésorban
alkatrészeket, kisgépeket és kézi eszkdzoket
cserélt élelmiszerért az 1939. évi pengdében
kifejezett csereértékeket véve alapul. A gyari
élelemtarat - mintideiglenes fizetéeszkozt az
inflaciés millio, billio, trillio és qvadrillié pen-
gbk helyett - az izemi bizottsag kezelte.

Ahelyzet tovabb romlott, amit az 1945. évi
foldosztas csak sulyosbitott. A foldhodz jutta-
tott, addig foldnélkali zsellérek beruhazasi
lehetéségei a nullaval voltak egyenlék, pedig
a Hofherr gyarra, mint hazai vezeté mezégaz-
daséagi gépgyarra a jelen helyzetben jelentés
feladatok vartak volna.

AVilmos csaszar Uti HSCS vezérigazgato-
sag és a kispesti gyar tzemi bizottsagi (UB)
vezetése élesen szembe kerlltek egymassal,
és a fesziiltségek oldasara 1946 6szén az UB
javaslatdra 9sszevont gyari értekezletet tar-
tottak. A gy(ilés célja az volt, hogy a régi veze-
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2.abra Az 1938-ban kibocsatott R 30-35 tipusu traktor

tokel kdzosen felmérjék a rendelkezésre allé
anyagi és termel&erdket, munkaslétszamot,
eszkozallomanyt és dontést hozzanak a trak-
torgyartéas felfuttatasara. A gy(lés azonban
nem hozott eredményt. Az igazgatdsag allas-
pontja az volt, hogy a féldosztas soran kiala-
kult ,nadragszij parcellakon” nincs szlikség a
magyar traktorra. A sziikséges er6gépéllo-
many beszerezhet az orszagban megtelepe-
dett kulfoldi gyartok képviseletén keresztiil
(CASE, CATERPILLAR, HART PARR, MC. COR-
MICK stb.)

A Hofherr gyar, valamint a kispesti trak-
torgyartas megszlinését is elSrevetitd, vész-
joslo helyzetben azonban felcsillant egy re-
ménysugar. 1946. évvégén az orszagos gépal-
lomaés-haldzat felallitdsarol targyalt a kor-
many és a hatdrozat 1947 elején megis jelent.
Agépallomasok részére jelentés mennyiségli
traktort kell adni! A gyar fennmaradasénak
létjogosultsdgat tdmasztotta ald a szintén
targyalas alatt [év6 és 1948-ban megjelent
LFoldmives Szovetkezetek rendelete” is, amely
a gyors ttem(, intenziv mezégazdasagi gépe-
sitést irta eld. A kispesti Hofherr gyar megme-
nekalt!

Az orszag els6 gépallomasa 1947-ben Kis-
szallason alakult meg, amit 1949-ig még to-
vébbi 220 db kovetett. A gépallomas-haldzat
1967-ig allt fenn. A gyar ugyan megmenekdlt,
de amegprobaltatasok nem multak el, a HSCS-t
irdnyito vezérigazgatdsag és a kispesti gyarat
vezetd izemi bizottsag (UB) egymassal folya-
matosan Utkdzott. A vezérigazgatdsag intéz-
kedéseitovabbrais lassitottdk az éppen meg-
induld termelést. A természetbeni bérfizetés
és ezzel egyutt a gyari étkeztetés is veszélybe
kerllt. Az étkezési hisaru biztositédsara a gyar
a Budapest kozeli Gyal kdzségben, a volt K&-
rolyi uradalomban sertéshizlaldat étesitett,
és az ott dolgozdkat gyari alloményba vette.
Az élelmiszerellatas ezzel egyelére megoldo-
dott.

1946. augusztus 1-jén bevezetésre keriilt
az Uj pénz, a FORINT, ezzel egycsapasra meg-
szlint a ,vagtatd inflacio”, stabilizalodott a ha-
zai monetdris helyzet. A vezérigazgatdsag és
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az Uzemi bizottsag vezetdi kdzott a viszony
1947 végére mar nyilt harcca fokozodott. Az egy-
re er6s0d6 allami vezetés egyel6re még nem
tudott érvényt szerezni a rendeletek maradék-
talan végrehajtésara, de a végleges megoldas
mar kialakuléban volt. Az1948. marcius 26-an
hozott 3500/1948. IIl. 26. sz. rendelet allamo-
sitotta a Hofherr gyaratis. A gyar élére az lize-
mi bizottsag vezetdje, Zsofinyec Mihaly kapott
kinevezést a Gazdasagi fétanacstol. A kispes-
ti Hofherr gyar élére munkasigazgatd kerdlt.
AVilmos csaszar Uti vezérigazgatodsag beolvadt
a kispesti gyarba és megindult a szervezett
termelés. A gyar neve Hofherr-Schrantz Trak-
torgyar Nemzeti Vallalatra valtozott. Az alla-
mositas azonban a latszattal ellentétben nem
tette feltétlenil stabilld a gyar helyzetét, hi-
szen az csak a lll. [épcsében kovetkezett be,
amelybe mar nem tartoztak bele a stratégiai,
illetve a kulcsfontossagu lzemek. (1. [épcsé:
1946, I1. 1épcsd: 1947, 111 [épcsd: 1948, IV. [épcsd
1949!). A Hofherr gyar igy csak a 100 munkés-
nal tébbet foglalkoztatd altaldnos tizemek

Agyar gazdasagi helyzete az allamosités-
kor rendkivil nehéz volt, 12 milli6 forint allami
addssag terhelte, amelyet 1949. majus 1-jéig
szerencsésen kifizetett. A mezégazdasagi gé-
pek, eszkdzdk szinte teljes valasztékat még
mindig gyartani képes Hofherr gyar termékki-
jelolési dilemmajat az allami profiltisztitasi
torvény oldotta meg. Az1949. évi dontés értel-
mében a kispesti Hofherr-Schrantz Traktor-
gyar Nemzeti Vallalat (N.V.) kapta meg a ma-
gyarorszagi traktorgyartas kizarélagos jogat.
Egyéb termékeit més - szintén szakosodott -
gyarak részére, 1953-ig at kellett adni.

A letisztult profilt gyarban déntés sziile-
tett, hogy a haborU el6tti évek egyik legsikere-
sebb traktordnak, az 1938-ban kibocsatott R
30-35tipusnak (2. dbra) médositott valtozatat
fogjak gyartani G-35 (majd késébb GS-35) né-
ven. Kdzben 1949-ben megalakult a KGST (Kol
cs6nds Gazdasagi Segitség Tanacsa) nemzet-
kdzi szervezete, amely a fiatal szocialista or-
szagokat - a Szovjetunid vezetésével - fogta
Ossze, ellensllyozva az 1948-ban elinditott

3.abra A dﬁmprergyé-rtést megalapozd DR-50 tipusu iraktor, 1950

Eur6pai Ujjaépitési Tervet (Marsall Terv), amely-
ben az USA kivanta - sikerteleniil - megsegi-
teni, természetesen 6ncéld modon a Il. vilag-
haborUban vesztes, szovjet érdekeltségi zona-
ba tartozé eur6pai orszagokat.

Eleinte a KGST szervezet jé dtletnek tiint,
hiszen azipari és mezégazdasagi termelés meg-
osztasaval, az arucsere forgalom megszerve-
zésével, a barterjellegl fizetési lehet6ségekkel
és a kozos, egyenértékes elszamold pénz (Kli-
ring Rubel) bevezetésével a haborus karoktol
sokat szenvedett szocialista orszagok felléle-
gezhettek.

Amagyar traktorgyartast azonban a KGST
tagorszagok, a sajat traktorgyartasuk elénybe
részesitését kérve, a szervezet teljes fennalla-
sa sorén rendszeresen kritizaltak. Az 1950-es
évek a katyuba” kerilt Hofherr gyar kimenté-
séreiranyuld torekvésekkel teltek el. Az addig-
ra mar meglehetdsen elavult, kétitem(, féldi-
zel motorral hajtott G-35 és GS-35 tipusu trak-
torok levaltésa korszer(, soros felépités, négy-
Utem( dizelmotorral hajtott traktorokra ége-
t6en sziikségessé valt. Mivel a hazai traktorok-
raegyre nagyobb sziikség volt (gépallomasok,
allami gazdasagok, szvetkezetek gyorsite-
mu alakuldsa), ezeket egyeldre tovabb kellett
gyartani. Megindult azonban 1951-ben egy U]
traktor tervezése és rekordidé alatt elkésziilt
aDR-50tipus. (3. dbra) Ez egy igen korszer(i gép
volt. Eréforrasa a Csepel Autégyarban Steyr
licenc alapjan gyartott 50 LE-s, D-413 tipusu,
négyltem( dizelmotor lett. Amotor kdzds tor-
zset képezett a még mais korszerlinek tekint-
hetd bolygomiives véglehajtassal ellatott 2x3+
2H sebességes hajtomivel.

1950-ben a gyar neve a Nemzeti Vallalat
(NV.) megjelolést elhagyva Hofherr Schrantz
Traktorgyarra valtozott. Ugy tlint, hogy a gyar
atlendult a traktorgyartasi holtponton, de ez
ltszat volt csupan. A Hofherr-Schrantz Trak-
torgyar 1951-ben ,bevallalta” 103 darab F4 ti-
pusU (4. dbra) szénkombajn dsszeszerelését
is, ezzelis bizonyitva a gyar ratermettségét és
létjogosultsagat a tulélésre. Afeladatot olyan
sikeresen oldotta meg, hogy a gyartast leveze-
t6 Jurics Karoly miivezetd 1951-ben Kossuth-dij
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4. abra F4 szénfejt6 kombajn az Oroszlanyi Banyaszati Mizeum udvaran

allami kitiintetésben is részesiilt. Ezvolt a gyar
. Kossuth-dija! (Il. Liszony Béla, 1954, a d6m-
per kifejlesztése, Ill. Korbuly Janos, Rhorer Emil,
1963, a D4K(A) és az UE-28 traktorok kifejlesz-
tése.)

Akerekes traktorok kivaltdsanak gondola-
talanctalpas traktorokra folyamatosan ott élt
az allami felsd vezetés koreiben, és 1950-ben
a Szovjetuniobol kisérleti célokra 3 db SZTZ-
NATI (a kés6ébbi DT-54 tipus) 50 LE-s, petréle-
um-motoros, lanctalpas traktort hoztak be,
amit természetesen dizelmotoros valtozatra
kellett &tszerelni. Akisérleteket a Mezégazda-
sagi Gépkiseérleti Intézet végezte nagy koril-

5. abra A DT-413 tipusu lanctalpas traktor

= S0

tekintéssel. Tébbek kézott a DR-50 kerekes,
valamint az SZTZ-NATI lanctalpas traktorokat
is 0sszehasonlité vizsgalatok soran megélla-
pitast nyert, hogy ,a szocialista nagyiizemi me-
z8gazdasag igényeinek szantotraktor szem-
pontjabdl, dltaldnossagban csakis a lanctal-
pas traktorok felelnek meg.” A felsé allami ve-
zetés Ugy tartotta, hogy a kdzUti vontatds, va-
lamint a kdnny( talajmunkak elvégzésére pe-
digmost mar a KGST tagorszagokban gyartott
gumikerekes traktorok kdnnyen beszerezhe-
tok, és1952-ben kormanyhatdrozatis szliletett
a szovjet licencl lanctalpas traktorok nagy
sorozatl gyartasara DT-413 tipusjellel. (5. abra)
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A kormanyhatarozat megerésitésére -
szinte a DR-50 traktorok megtervezésével egy-
idében —ismételten fels szintli &llami dontés
szilletett, hogy a kispesti Hofherr gyarnak ra
kell allnia a foldmozgatési munkékat gépesi-
t6 domperek (DUMPER) gyartasara. Erre leg-
alkalmasabb az épphogy csak elkészilt - ki-
sérleti préban évé - DR-50 traktorbél kialaki-
tott szerkezet( szallité jarmU lenne. Az U] ter-
mék szintén a DR-50 tipusjelet kapta (6. abra).
Tervezdje, Liszony Béla fékonstruktér pedig
1954-ben a gyar Il. Kossuth dijat érdemelte ki.
Akerekes traktorok fejlesztése ismét elakadt!
Mintegy ,vigaszként” a sok elszenvedett bi-
zonytalansagért, 1951-ben a gyar a Koho és
Gépipari Minisztériumtol (KGM) megkapta vég-
leges nevét. Voros Csillag Traktorgyarra keresz-
telték, és ezt a nevet viselte a tovabbi fennal-
l&sa soran egészen 1973-ig. A névadasban fel-
tételezhetSen szerepet jatszott a gyar 1945-0s
multja, amikor a dolgozok vords csillagos gya-
ri belépdjével a szovjet hadsereg harckocsi-
javité izeme volt!

Akedvezltlen ésvészjoslo események egy-
mast kovették. 1953-ban az utolsé 10 darab
legyartasaval megsziint a G-35/GS-35 tipusu
traktorok gyartdsa, helyét a felfutéban lévé
DT-413-as lanctalpasok vették at. A gyar a ll.
vildghaboru uténilegmélyebb pontjara keriilt,
és még a legoptimistabb gyari vezeték is Ugy
gondoltak, hogy azimmar 30 éves kerekes trak-
torok gyartasi folyamata Kispesten végleg le-
zarult. De, mint mar tdbbszor is a gyar fennal-
lasanak folyaméan, a ,szerencse” ismét rémo-
solygott az egykor nagyhir Hofherr-Véros
Csillag Traktorgyarra. 1953 8szén a Bacs-Kis-
kun megyei tsz-ek és gépallomasok dolgozo-
inak értekezletén a magyar mezégazdasag
gépesitésének helyzete és jovdje kérdéskor-
ben felszélalt Nagy Imre miniszterelndk (1953-
1955) is, és a leghatarozottabban kijelentette,
tamogatja a hazai kerekes traktorok gyarta-
sanak Ujrainditasat, fejlesztését és a mennyi-
séglényeges emelését. Ez a feladat most mar
miniszterelndki tamogatas mellett a Vérods Csil-
lag Traktorgyarra vart! 1954-ben Gjraindult a
G-35/GS-35 traktorok gyartasa évi 3604 darab-
bal és emellett a DT-413-as |anctalpasok kibo-
csatasa is felfutoban volt évi 100 darabbal.

Ugy latszott, hogy a gyar ,hullamzo élet-
vitele” megnyugszik, de marisitt volt a kovet-
kezé kellemetlenség. 1954. julius 4-én Magyar-
orszag futballvélogatottja abszolut esélyes-
ként vilagbajnoki dontét jatszott Svéjc féva-
rosaban, Bernben, az NSZK (Német Szévetsé-
gi Kbztarsasag) valogatottja ellen, amit ,nye-
ré helyzetbdl” elvesztett. Az orszag felzidult,
Budapesten utcai tlintetések zajlottak és életre
keltek a realitdsokat is tartalmazd, vagy éppen
alaptalan szébeszédek., A magyarok LANZ
BULLDOG traktorokért cserébe eladték a vi-
lagbajnoksagot” volt az egybehangzd rossz-
indulatl vélemény. A pletyka latszatra nem
volt éppen alaptalan ... 1954. majus elején 370
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darab LANZ BULLDOG L-17 és L-25 tipusU trak-
tor érkezett be az NSZK-bél az aggasztéd ma-
gyar traktorhiany csokkentésére. Ezek korsze-
risége is erésen megkérddjelezhetd volt (egy-
hengeres, izzofejes, kétitemd, féldizel moto-
ros kdnnyd traktor). Itt meg kell jegyezni, hogy
a ,vasflggdnyds” idészakban sem az NSZK-
val, sem a tébbi t6kés orszaggal nem volt Ma-
gyarorszagnak kiépitett kereskedelmi kapcso-
lata. Akdzvélemény, valamint a szurkolotébor
,blinbakokat” keresett, és a Voros Csillag Trak-
torgyaratis meggyanusitottak. Rendszeresen
elhangzott a sulyos kijelentés: ,ha gyartotta-
tok volna tobb traktort, ez a szégyen nem esett
volna meg!” Természetesen ezek a megéllapi-
tasok soha nem nyertek bizonyitast, de még
hosszu évekig emlegették, bizalmatlan lég-
kort vonva a Vords Csillag Traktorgyar és dol-
goz6 kollektivaja koré. Fel6tlott az az elvont
gondolat is, hogy ez volt a Lanz gyar utolsé
bosszlja az egykorigen erészakos piacpoliti-
kat folytaté rivélisa, a Hofherr gyar és jogutod-
jafelé.

Elmult ez a kellemetlenség is, de a gyari
belsé bizonytalansdgoknak csak nem akart
végre szakadni. 1954-ben az orszagosan meg-
kezdett racionalizalas (korszerUsités, atszer-
vezés, létszamrendezés) elérte a VCST-t is,
1955-ig mintegy 600 f6s létszamcsokkentést
hajtottak végre. Aszocialista vallalat életében
1973-igez volt az egyetlen nagyaranyu létszam-
csokkentés.

A kispesti Voros Csillag Traktorgyar 1954-
tél az addig sem laza termelési terveket to-
vabb feszitette. Tulfeszitett volt az orszadgos 5
éves tervelGiras, tulfeszitett volt a termelési
gyakorlat és tulfeszitett volt a dolgozok mun-
kabirasa és tlir6képessége is. Az 1947-1949-ig
tartd 3 éves terv, valamint az ez utadn 1950-
1954-ig kdvetkezd elsé, majd a mésodik 6téves
terv1955-1959-ig tarté eléirdsai a szinte telje-
sithetetlen mennyiségU készgépkibocsatason
kivil mast nem is igen vett figyelembe. A me-
z6gazdasagnak egyre tobb traktort kellett
adni, és mivel megélénkiilé KGST beszallita-
sokra nem lehetett szdmitani, ezt a feladatot
a Voroés Csillag Traktorgyarnak kellett megol-
dani. Az izemek 2-3 miszakban dolgoztak,
rengeteg volt a tulora és gyakran eléfordult,
hogy a munkasok (féleg a szerel6iizemben)
tobb napig sem mentek haza. Azért, hogy az
utazassal és az étkezdébe tavozéssal ne ve-
szitsenek id6t, bent pihentek egy kicsit heve-

nyészett, géprongyokbdl 6sszehordott fekhe-
lyeken. Az étkezés ilyen esetekben ugyan in-
gyenes és mindségi dsszeallitasu volt, a dol-
gozok helyébe is hoztak, de ezt a hajszat soka-
ignem lehetett birni. Ilyen kdrilmények kdzott
jott el 1956. oktéber 23-a, de az események a
gyarat csak oktober 25-én érték el. Néhany
irodabol eltavolitottak a voros csillagokat és
atraktorgyar neve ismétvaltozott. Hogy a mult
ne kisértsen, a HOFHERR nevet ,HOFFER”-re
valtoztattdk. Megalakult a munkastanacs
(1956.X.25-1957.1V.16-ig) és a gyarban két hét
utan komoly nehézségek ardn kezdett Ujrain-
dulni az élet.

1956. november 4-én Kadar Janos vezeté-
sével megalakult a Magyar Forradalmi Mun-
kas-Paraszt Kormany, az utcai harcok véget
értek, de a traktorgyar 1956-1957. évi utolso
megprébaltatésai csak most kezdddtek. A gyar
aramellatasa részlegesen szlinetelt. Nagy tel-
jesitmény( ipari d&ramot csak az éjszakai 6rak-
ban lehetett vételezni. Az acél és vasontode,
a meleglizemek, valamint a forgacsoléiize-
mek csak ilyenkor dolgozhattak. A helyzetet
tovabb nehezitette, hogy a traktorgyar kozds
tapkabelen volt a Kispesti Textilgyarral (KIS-
TEXT), és a bejévé elektromos energian mar-
mar késhegyig mené vitak aran osztozkodni
kellett. Erésen akadozott az ,idegen aru” be-
szallitds is. A szerelde alkatrészhidny miatt
allt, és a készgép-kibocsatas is szlinetelt.

1. tablazat A Hofherr-V6ros Csillag Traktorgyar II. vilaghaboru utani hivatalos elnevezései

. Elnevezés

S.s éve A gyar neve Megjegyzés
HOFHERR-SCHRANTZ-CLAYTON SHUTTLEWORTH MAGYAR
. 1945 | GEPGYARI MUVEK RESZVENYTARSASAG Al
2. 1948 |HOFHERR-SCHRANTZ TRAKTORGYAR NEMZETI VALLALAT 1948-1950
3. 1950 |HOFHERR-SCHRANTZ TRAKTORGYAR 1950-1951
4. 1951 |[VOROS CSILLAG TRAKTORGYAR 1951-1956.X.25.
5. 1956 |HOFFER TRAKTORGYAR 1956.X.25.-1956.X1.13.
6. 1956 |VOROS CSILLAG TRAKTORGYAR 1956.X1.13.-1973
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Az 1956-0s események orszadgosan mint-
egy 20 millidrd forint kart okoztak, amibél
78.884.000 forint kijutott a kispesti traktor-
gyarnak is. A kiesett termelés mellett tovabbi
karokat okozott az utcai harcosok altal a gyar-
bol kivitt és részben tonkrement domperek
selejtezése és utdlagos felujitésa, valamint a
munka nélkal kifizetett munkabérek 6sszege
is. Aharcosok pancélgépkocsiként hasznaltak
a dompereket, megforditott vezetdiléssel és
az acéltartalyban (puttony) meghtzddé go-
lybszdrés vagy géppuskas lovésszel. Az U6
ut védelmét kivantak ezzel erésiteni a felvo-
nulo szovjet harckocsik ellen. Ez az akci¢ ter-
mészetesen katasztrofdlis sikertelenségbe
torkollt. A nevétismét visszakapott Vorés Csil-
lag Traktorgyarnak egy éve volt arra, hogy az
elszenvedett kdrokat kompenzalja, termelését
a korabbi szintre felfuttassa, a lemaradéast
behozza. Ez sikeriilt is!

A G-35/GS-35 tipusu traktorok gyartasa
végleg kifutott és a gyar kollektivaja elétt is-
mét komoly cél allt. A tovabbélést biztositd,
Uj tipusU traktor (traktorok) kifejlesztését és
annak mielébbi, nagy sorozatu eldallitasat
haladéktalanul meg kellett kezdeni. Az 1957.
januar-aprilis kozotti idészakban folyamatos
fejlédés mellett rendezédtek a kispesti Vorés
Csillag Traktorgyar munkafeltételei, termelési
intenzitdsa és a munkanapok ,légkore”. Visz-
szatért a dolgozok napi sikerélménye és nor-
malizélédott a gyar belsd és kiilsd helyzete is.

All.vilaghaboru utaniidészak kemény val-
sagos helyzeteibél az egykor nagyhirl Hofherr
gyar és késébbijogutddija, a Vords Csillag Trak-
torgyar ismét kivagta magat. Kdszénhetéen
ezt az elkotelezett munkavallalok odaado, fe-
lelésségteljes és a gyarat mindenképpen meg-
menteni torekvd akaratanak. (folytatés a ko-
vetkezé lapszamban)

Dr. Stieber Jozsef
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